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Abstract of DE1 0039755 

The release control method for a pedestrian 
impact absorber air bag (24) on a motor vehicle 
(10) involves detecting the vehicle speed and 
calculating if it is above a preset minimum. The 
impact absorber is operated (32) only if the 
speed is above the value. The impact is detected 
during the accident and the force calculated to 
determine release of the absorber. 
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© Verfahren zur Auslosung einer Personenschutzsystemkomponente, Auslosevorrichtung fur ein 
Personenschutzsystern sowie Personenschutzsystern 

© DieErfindung betrifftein Verfahren zur Auslosung min- 
destens einer Personenschutzsystemkomponente, eine 
Auslosevorrichtung fur ein Personenschutzsystern sowie 
ein Personenschutzsystern. Um ein verbessertes Verfah- 
ren zur Auslosung mindestens einer Personenschutzsy- 
stemkomponente, eine verbesserte Auslosevorrichtung 
und ein verbessertes Personenschutzsystern zur Verfu- 
gung zu stellen, ist gemafc der Erfindung vorgesehen, date 
bei einem Unfall der Impuls des Aufpralles ermittelt wird 
und die Auslosung mindestens einer Personenschutzsy- 
stemkomponente in Abhangigkeit davon erfolgt oder un- 
terbleibt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Veifahren zur Auslosung mindestens einer Personenschutzsysternkomponente eine 
Auslosevorrichtung fur ein Personenschutzsystem sowie ein Personenschutzsystem. 
5 [0002] Aus der Praxis sind verschiedene Personenschutzsysteme fur Kraftfahrzeuge bekannt. Bei diesen Personen- 
schutzsystemen handelt es sich einerseits urn FuBgangerschutzsysteme und andererseits um Insassenschutzsysteme. 
Beide dienen dazu, den StraBenverkehr sicherer zu machen. Verschiedene FuBgangerschutzsysteme sind aus 
EP 0 914 992 Al, DE 28 14 107 Al, US 4 249 632 Al, US 4 093 290 Al, EP 0 641 707 Bl und EP 0 630 801 Bl be- 
kannt. 

10 [0003] Im einzelnen beschreibt EP 0 914 992 Al ein FuBgangerschutzsystem, bei welchem einem mit einem Pkw kol- 
lidierenden FuBganger schwere Verletzungen dadurch erspart werden sollen, daB die Motorhaube des mit dem FuBgan- 
ger kollidierenden Pkws angehoben wird. Dazu ist gemaB der genannten Schrift in einem Pkw in dessen vorderer StoB- 
stange ein Kollisionssensor vorgesehen, welcher einen Zusammenprall eines FuBgangers mit dem Pkw detektiert. Auf- 
grund des detektierten Zusammenpralls wird eine Geschwindigkeitsbestimmung gestartet, bei welcher die Umfangsge- 

15 schwindigkeit der Rader und daraus berechnete Beschleunigungen ausgewertet werden. Wenn die momentane Ge- 
schwindigkeit im Zeitpunkt des Aufpralls im Bereich 20 bis 60 km/h liegt, wird ein Zundsignal abgegeben und ein Be- 
tatigungsorgan hebt daraufhin die Motorhaube an, so daB diese unter einem aufprallendem FuBganger einfedem kann. 
[0004] DE 28 14 107 Al beschreibt ein weiteres FuBgangerschutzsystem, bei dem die Motorhaube eines mit einem 
FuBganger zusammenprallenden Fahrzeugs angehoben wird. Das Anheben der Motorhaube erfolgt durch Entfaltung ei- 

20 ner Gassackvorrichtung, welche durch einen Sensor ausgelost wird. Der Sensor ist im Bereich der vorderen StoBstange 
des Kraftfahrzeuges angeordnet. 

[0005] US 4 249 632 Al entspricht inhaltlich der zuvor genannten Druckschrift DE 28 14 107 Al. 
[0006] EP 0 630 801 Bl und EP 0 641 707 Bl beschreiben FuBgangerschutzsysteme, bei denen wie bei den zuvor ge- 
nannten FuBgangerschutzsystemen die Motorhaube eines Pkw infolge eines Zusammenpralles mit einem FuBganger an- 

25 gehoben wird. Im Gegensatz zu den zuvor genannten Schriften wird jedoch bei EP 0 630 801 Bl und EP 0 641 707 Bl 
auf aktive Elemente, die die Motorhaube anheben, und auf Sensoren, die die aktiven Elemente auslosen, verzichtet. Das 
Anheben der Motorhaube erfolgt nach den zuletzt genannten Schriften ausschlieBlich als Reaktion auf den Aufprall eines 
FuBgangers auf die Vorderkante der Motorhaube, wobei Mechaniken vorgesehen sind, die die Aufprallenergie fur eine 
Hubbewegung der Motorhaube nutzen. 

30 [0007] US 4 093 290 Al beschreibt ein FuBgangerschutzsystem, mit dem verhindert werden soli, daB ein auf einer 
Motorhaube infolge einer Kollision liegender FuBganger von der Motorhaube herabfallt. Dazu ist ein Rahmenelement 
vorgesehen, welches aufgrund einer Sensorbetatigung ausgefahren wird. 

[0008] Insassenschutzsysteme, z. B. Airbagsysteme und Gurtstraffer, sind aus der Praxis bekannt. Wesentlich fur deren 
Funktion ist die fruhzeitige und korrekte Ermittlung eines Aufpralls, so daB die genannten Insassenschutzvorrichtungen 
35 zuverlassig ausgelost werden, wenn ihr Einsatz tatsachlich erforderlich ist. Daher ist der Entwicklung von Sensoren fur 
diese Insassenschutzvorrichtungen besondere Aufmerksamkeit gewidmet worden. 

[0009] WO 98/29888 beschreibt einen elektromechanischen Beschleunigungssensor, welcher dazu besU'mmt ist, bei 
einem Seitenaufprall auf einen Pkw diesen Aufprall festzustellen und gegebenenfalls einen Seitenairbag auszulosen. 
[0010] Aus US 5 441 301 Al ist ein weiterer Sensortyp fur Airbagsysteme bekannt. Dieser Sensortyp weist zwei elek- 

40 trische Kontaktelemente auf, welche ein Signal erzeugen, wenn sie einander beriihren. Eines der Kontaktelemente ist als 
Rohr ausgebildet, welches das zweite als Stange oder Draht ausgebildete Kontaktelement ummantelt. Bei einem im 
Querschnitt kreisformigen Rohr sind die beiden Kontaktelemente vorzugsweise konzentrisch angeordnet. Wird infolge 
einer Kollision das innere Kontaktelement als auBeres Kontaktelement umhullende Rohr gequetscht und kommt es dabei 
zu einem Kontakt, wird dadurch ein Signal erzeugt, welches eine Airbagvorrichtung oder einen Gurtstraffer auslost 

45 [0011] Neben den genannten Sensoren fur Airbagvorrichtungen sind aus DE 38 44 241 Al und US 5 847 643 Al Sen- 
soren fur Alarmanlagen und Warnvorrichtungen bekannt. Die Sensoren weisen jeweils zwei Kontaktstreifen auf, welche 
ganz oder teilweise von einer Kunststoff- oder Gummiumhullung umschiossen sind. 

[0012] SchlieBlich beschreibt CH 677 546 A5 einen Kontaktschlauch als Bestandteil einer Verkehrsuberwachungs- 
und/oder Zahlvorrichtung, bei der der Kontaktschlauch vermeintlich zwei Funktionen auslosen soli. Einzelheiten, wie 
50 dies durchfiihrbar sein soli, sind jedoch nicht offenbart. 

[0013] Auf diesem Hintergrund Uegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein verbessertes Veifahren zur Auslosung 
mindestens einer Personenschutzsystemkomponente, eine verbesserte Auslosevorrichtung und ein verbessertes Perso- 
nenschutzsystem zur Verfugung zu stellen. 

[0014] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB mit den Merkmalen der Anspruche 1, 7 bzw 9. 

55 [0015] GemaB der Erfindung ist vorgesehen, daB bei einem Unfall nicht nur die Geschwindigkeit des Fahrzeuges er- 
mittelt wird sondern auch der Impuls des Aufpralls. Dadurch ist es gegeniiber dem Stand der Technik moglich, Personen- 
schutzsystemkomponente sehr viel differenzierter auszulosen oder deren Auslosung zu unterbinden. Die zweifache Be- 
riicksichtigung der Geschwindigkeit des Fahrzeuges, namlich einmal in direkter Messung und einmal iiber den Impuls 
ermoglicht daruber hinaus eine ausgefeilte Aktivierungslogik, mit der die Schaden beispielsweise bei einer Betatigung 

60 von Sensoren bei Vandalismus minimiert werden konnen. 

[0016] Die Differenzierung der Auslosung von Personenschutzsystemkomponenten in Abhangigkeit von dem Impuls 
des Aufpralles ermoglichst es, unterschiedlichen Unfallsituationen sachgerecht zu begegnen. Beispielsweise ist es nicht 
sinnvoll, bei einer mittleren oder hohen Geschwindigkeit und einem kleinen Impuls, Airbagvorrichtungen oder Gurt- 
straffer zu aktivieren, weil deren Aktivierung in einem sole hen Fall ohne EinfluB auf die Sicherheit der Insassen ist, je- 

65 doch groBe Kosten verursacht. Bei einem solchen Unfall kann es gleichwohl sinnvoll sein, ein FuBgangerschutzsystem 
auch noch bei relativ hohen Geschwindigkeiten zu aktivieren, um die Schwere der Verletzung eines FuBgangers zu be- 
grenzen. Andererseits kann es auch bei sehr kleinen Geschwindigkeiten und einem hohen Impuls sinnvoll sein, ein Per- 
sonenschutzsystem, welches auf die Festigkeit der Struktur eines Fahrzeuges EinfluB hat, nicht zu aktivieren, gleichzeitig 



2 



DE 100 39 755 A 1 

jedoch die Personenschutzsysteme zu aktivieren. 

[0017] Vorzugsweise wird der Impuls des Aufpralls mit einem Verformungs sensor oder einem Verzogerungssensor er- 
mittelt. Ein Verformungssensor, beispielsweise eine zwei Kontaktpaare aufweisende Sensorleiste (Ausloseschalter) 
weist dabei den Vorteil eines einfachen Aufbaues und damit einer kostengiinstigen Herstellung auf. Ein Verformungssen- 
sor mit einer Kolben-Zylindereinheit weist den Vorteil auf, in eine Karosserie integrierbar zu sein, ohne nach auBen op- 5 
tisch in Erscheinung zu treten. Ein Verzogerungssensor, insbesondere ein Verzogerungssensor mit einer tragen Masse, 
weist den Vorteil auf Kollisionen unabhangig vom Ort der Kollision nachweisen zu konnen. 

[0018] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird die Geschwindigkeit des Fahrzeuges aus der Rotation minde- 
stens eines der Rader des Fahrzeuges ermittelt. Dies kann beispielsweise liber einen Tacho oder liber einen optischen 
oder magnetischen Koppler erfolgen. Eine Ermittlung der Geschwindigkeit auf der Grundlager der Rotation mindestens 10 
eines Rades des Fahrzeuges hat den Vorteil, fahrzeugseitig durchfuhrbar zu sein ohne exteme Bezugspunkte zu erfor- 
dern. In bestimmten Fallen ist jedoch auch eine Ermittlung der Geschwindigkeit auf der Basis von extemen Bezugspunk- 
ten, beispielsweise mit Hilfe einer Satellitennavigation oder eines in einer Fahrbahn integrierten Leitsystems moglich. 
Eine solche Geschwindigkeitsmessung mit extemen Bezugspunkten hat den Vorteil, auch bei einem Blockieren der Ra- 
der eines Fahrzeuges eine zuverlassige Geschwindigkeitsbestimmung zu ermoglichen. 15 
[0019] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform wird an Hand der Signale, die den Impuls des Aufpralles 
nachweisen, ermittelt, ob der Impuls des Aufpralls unterhalb eines oberen Aktivierungsimpulsgrenzniveaus liegt und 
eine Aktivierung mindestens eines der Personenschutzsysteme wird oberhalb des oberen Aktivierung simpulsgrenzni- 
veaus verhindert. Eine solche Ausgestaltung ist insbesondere dann sinnvoll, wenn eine Aktivierung des Personenschutz- 
systems eine Schwachung der Struktur des Fahrzeuges bewirkt, die zu einer groBeren Verletzungswahrscheinlichkeit ei- 20 
nes Insassen fuhrt, was insbesondere bei einem Anheben einer als Personenschutzsystem vorgesehenen Motorhaube der 
Fall ist. 

[0020] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspru- 
chen sowie aus der Beschreibung im Zusammenhang mit den Zeichnungen. 

[0021] Es zeigen: 25 
[0022] Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Personenschutzsystem in schematischer Darstellung, 

[0023] Fig. 2 einen Ausloseschalter fur das Personenschutzsystem in Fig. 1 in vereinfachter perspektivischer Darstel- 
lu ng, iv. 
[0024] Fig. 3 den Ausloseschalter in Fig. 2 in einem Schnitt, und 

[0025] Fig. 4 ein FluBdiagramm zur Verdeutlichung einer bevorzugten Ausfuhrungsform des Verfahrens zur Auslo- 30 
sung eines Personenschutzsystems. 7 , 

[0026] Ein in Fig. 1 schematisch dargestellter Pkw 10 ist mit einem Personenschutzsystem 12 ausgestattet, welches *. 
zum Schutz von FuBgangern 14 ein FuBgangerschutzsystem 16 als eine erste Personenschutzsystemkomponente und 
zum Schutz der Insassen ein Insassenschutzsystem 18 mit einer Airbagvorrichtung 20 als eine zweite Personenschutzsy- 
stemkomponente aufweist 35_ 
[0027] Das FuBgangerschutzsystem 16 weist eine anhebbare Motorhaube 22 auf, welche mittels einer Motorhauben- 
Airbagvorrichtung 24 anhebbar ist. Um zu verhindern, daB aufgrund einer Zundung der Motorhauben-Airbagvorrichtung 
24 die Motorhaube 22 mehr als einen vorbestimmten Weg angehoben wird, ist eine Motorhaubenfangvorrichtung 25 in 
Form eines Seilzuges, einer Kette oder eines Anschlages vorgesehen. Es sei darauf hingewiesen, daB der Begriff Motor- V 
haube im Zusammenhang mit der vorliegenden Anmeldung die Abdeckung eines vor der Fahrgastzelle eines Pkw liegen- 40.-V. 
den Raumes beschreibt, wobei es fur die Erfindung unerheblich ist, ob dieser Raum fur den Einbau eines Motors Verwen- ; 
dung findet, 

[0028] Das Insassenschutzsystem 18 weist neben der Airbagvorrichtung 20, die einen Fahrer- und einen Beifahrerair- 
bag umfaBt, einen GurtstrafTer 26 als eine dritte Personenschutzsystemkomponente auf. Die Airbagvorrichtung 20, die 
Motorhauben-Airbagvorrichtung 24 und der GurtstrafTer 26 werden mit pyrotechnischen Ladungen betrieben. Zur Zun- 45 
dung dieser pyrotechnischen Ladungen ist ein als vorderer StoBfanger 28 ausgebildeter Ausloseschalter 30 vorgesehen, 
welcher iiber eine Auslosevorrichtung 32 die pyrotechnischen Ladungen auslost und eine spezielle Ausfuhrungsform ei- 
nes Verformungs sensors darstellt. 

[0029] Der Ausloseschalter 30, der in den Fig. 2 und 3 im Detail gezeigt ist, besteht im wesentlichen aus einem aus 
zwei Werkstoffen extrudierten Doppelkammerprofil 34. Das Doppelkammerprofil 34 umfaBt eine erste Kammer 36 und 50 
eine zweite Kammer 38, welche eine erste und eine zweite Verformungszone definieren. Die erste Kammer 36 weist an 
ihrer in Fahrtrichtung vome gelegenen Vorderseite einen ersten Leiterstreifen 40 auf, welcher als Kontaktelement mit ei- 
nem in der Trennwand 42 zwischen den Kammern 36, 38 als Kontaktelement ausgebildeten zweiten Leiterstreifen 44 ein 
erstes Kontaktpaar bildet. Der zweite Leiterstreifen 44 bildet dariiber hinaus mit einem an der Ruckseite des Doppelkam- 
merprofils 34 als Kontaktelement ausgebildeten dritten Leiterstreifen 46 ein zweites Kontaktpaar. Die Leiterstreifen 40, 55 
44, 46 bestehen aus elektrisch leitfahigem Gummi, wohingegen die verbleibenden Wandabschnitte des Doppelkammer- 
profils 34 aus nicht leitfahigem Gummi bestehen. 

[0030] Die erste Kammer 36, welche eine Weite A von 2 mm aufweist, ist hinsichtlich ihrer Wandstarken so dimensio- 
niert, daB sie sehr weich ist und ein Kontakt zwischen dem ersten und dem zweiten Leiterstreifen 40, 44 sehr schnell zu- 
stande kommt. Dagegen ist die Wanddimensionierung der zweiten Kammer 38 bei einem Abstand B des zweiten und des 60 
dritten Leiterstreifens 44, 46 von 10 mm, so daB die zweite Kammer 38 gewahlt eine steifere Verformungszone darstellt 
als die erste Kammer 36. 

[0031] Die Leiterstreifen 40, 44, 46 sind iiber AnschluBleitungen 50 mit der Auslosevorrichtung 32 verbunden. Die 
Auslosevorrichtung 32 ist dariiber hinaus iiber eine Tachometerleitung 52 mit einem Drehzahlgeber 54 verbunden. Aus 
den uber die Tachometerleitung ubermittelten Daten ermittelt die Auslosevorrichtung 32 die aktuelle Fahrzeuggesch win- 65 
digkeit. 

[0032] Der beschriebene Ausloseschalter 30 lost wie oben erwahnt die verschiedenen pyrotechnischen Ladungen der 
Airbagvorrichtung 20, der Motorhauben-Airbagvorrichtung 24 und des GurtstrafTers 26 gezielt aus, wenn das mit dem 
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Ausloseschalter 30 ermittelte Signalmuster und die Fahrzeuggeschwindigkeit eine solche Auslosung fordem. Dabei 
wirkt der Ausloseschalter 30, als Impulssensor, dessen erstes Kpntaktpaar friiher schaltet ais das zweite Kontaktpaar. Urn 
dies zu gewahrleisten ist die Gehausewand 34 weicher ausgebildet als zweite Verformungszone. 

[0033] Durch einen Aufprall, insbesondere den eines FuBgangers 14 wird zunachst das erste Kontaktpaar geschlossen 
5 und das dadurch erzeugte Signal offnet ein MeBzeitfenster. In Abhangigkeit von der Relativgeschwindigkeit und der 
Masse des aufprallenden FuBgangers oder eines anderen Kollisionsobjektes erfolgt eine Verformung des Ausloseschal- 
ters und damit eine Betatigung des zweiten Kontaktpaares, wobei die Auslosevorrichtung 32 aus dem Abstand der Si- 
gn ale den Impuls des Aufpralls ermittelt. 

[0034] ' In der nachfolgenden Tabelle sind in Abhangigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit und dem Impuls die Per- 
10 sonenschutzsysteme genannt, die von der Auslosevorrichtung 32 aktiviert werden. Dabei sind in der Tabelle unter MaB- 
nahmen 1-3 die Personenschutzsysteme zusammengefaBt, die akuviert werden. Im Einzelnen bezeichnet MaBnahme 1 
ein Aktivieren des FuBgangerschutzsystems 16, welches in diesem Falle gleichbedeutend mit dem Anheben der Motor- 
haube ist. Unter MaBnahmen 2 ist ein Aktivieren des FuBgangerschutzsystems und der Insassenschutzsysteme 18, insbe- 
sondere der Airbagvorrichtung 20 und des Gurtstraffers 26 zusammengefaBt. Unter MaBnahmen 3 ist ein Aktivieren der 
15 Airbagvorrichtung 20 und des Gurtstraffers 26 zusammengefaBt, wobei bei MaBnahmen 3 eine Aktivierung der FuBgan- 
gerschutzsysteme unterbleibt. 

Geschwindigkeit in km/h 

0 bis 5,0 5,0 bis 20,0 20,0 bis 60,0 grower 60,0 

Starke des 
Impulses 
z.B. FuBball - 

Kind 1. 2. 3. 3. 

Erwachsene - 2. 2. 3. 3. 

Person oder 
vorausfahrendes 
Fahrzeug 

starres Hindernis - 3. 3. 3. 3. 



20 



25 



30 



35 



[0035] Zur Erlauterung sei noch darauf hingewiesen, daB bei der Aktivierung der MaBnahmen 3 durch die Auslosevor- 
richtung 32 eine Verriegelung der Motorhaube 22 mit einer Verriegelungsvorrichtung 48, welche die Fangvorrichtung 25 
festsetzt, erfolgt. 

40 [0036] In Fig. 4 ist ein HuBdiagramm gezeigt, welches das Verfahren zur Auslosung einer Personenschutzsy stemkom- 
ponente an Hand des gezeigten Personenschutzsystems erlautert. In diesem HuBdiagramm bedeuten: 
SI: Einschalten der Auslosevorrichtung in einen Bereitschaftsmodus durch das Signal Zundung ein. 
S2: Selbsttest der Systemkomponenten. 

S3: Ermitdung der Fahrzeuggeschwindigkeit aufgrund von Signalen des Drehzahlgebers. 
45 Al: Abfrage ob die Fahrzeuggeschwindigkeit oberhalb eines Aktivierungsniveaus liegt. 

S4: Samtliche Ausgange der Aktivierungsvorrichtung 32 zu den Personenschutzsystemen 16, 20, 26 werden inakuv ge- 
schaltet. 

S5: Detektieren eines Aufpralls und Durchfuhrung der Impulsmessung. 

A2: Abfrage ob die Starke des Impulses oberhalb eines oberen Aktivierungsimpulsgrenzniveaus liegt. 
50 S6: Durchfuhrung der MaBnahmen 3 gemaB der obigen Tabelle. 
S7: Durchfuhrung der MaBnahmen 2 gemaB der obigen Tabelle. 

[0037] Es sei darauf hingewiesen, daB das HuBdiagramm eine vereinfachte Version darstellt und eine Abfrage, nach 
der die MaBnahmen 1 eingeleitet werden, nicht enthalt. Ferner sei darauf hingewiesen, daB mit der Erfindung verhindert 
wird, daB bei Vandalismus durch hohe Impulse, wie sie bei einem Einschlagen auf Ausloseschalter entstehen konnen, 
55 eine Auslosung der Personenschutzsystemkomponenten nicht erfolgt, da gemaB der obigen Tabelle bei einer Geschwin- 
digkeit 0 bei gleichwohl eingeschalteter Zundung oder laufendem Motor eine Aktivierung der Personenschutzsystem- 
komponenten nicht vorgesehen ist. 



BEZUGSZEICHENLISTE 



60 

lOPkw 

12 Personenschutzsystem 
14 FuBganger 
16 FuBgangerschutzsystem 
65 18 Insassenschutzsystem 
20 Airbagvorrichtung 
22 Motorhaube 

24 Motorhauben-Airbagvorrichtung 
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25 Motorhaubenfangvorrichtung 

26 Gurtstraffer 
28 StoBfanger 

30 Ausloseschalter 

32 Auslosevorrichtung 

34 Doppelkarnmerprofil 

36 erste Kamraer 

38 zweite Kamxner 

40 erster Leiterstreifen 

42 Trennwand 

44 zweiter Leiterstreifen 

46 dritter Leiterstreifen 

48 Verriegelungsvorrichtung 

50 AnschluBleitung 

52 Tachometerleitung 

54 Drehzahlgeber 



Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Auslosung mindestens einer Personenschutzsystemkomponente eines Personenschutzsystems ei- 
. nes Fahrzeuges, bei welchem 

a) die Geschwindigkeit des Fahrzeuges an Hand von Signalen ermittelt wird, die im wesentlichen kontinuier- 
lich eine Bewegung des Fahrzeuges gegenuber der Umgebung nachweisen (S3), 

b) eine Uberprufung durchgefuhrt wird, ob die ermittelte Geschwindigkeit des Fahrzeuges oberhalb eines vor- 
gegebenen unteren Aktivierungsniveaus liegt (Al), 

c) eine Auslosung der Personenschutzsystemkomponente nur dann erfolgt, wenn die Geschwindigkeit des 
Fahrzeuges oberhalb des vorgegebenen unteren Aktivierung sniveaus liegt (S6, S7), 

dadurch gekennzeichnet, daB 

d) bei einem Unfall der Impuls des Aufpralles ermittelt wird und die Auslosung mindestens einer Personen- 
schutzsystemkomponente in Abhangigkeit davon erfolgt oder unterbleibt (A2). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Impuls des Aufpralls mit einem Verformungssen- 
sor oder einem Verzogerungssensor ermittelt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeit des Fahrzeuges aus der 
Rotation von Radera des Fahrzeuges ermittelt wird. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB an Hand der Signale, die den Impuls 
des AufpraUes nachweisen, ermittelt wird, ob der Impuls des Aufpralles unterhalb eines oberen Aktivierungsim- 
pulsgrenzniveaus liegt und daB eine Aktivierung mindestens eines der Personenschutzsysteme oberhalb des oberen 
Aktivierungsimpulsgrenzniveaus verhindert wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB als eine nach dem Verfahren auszu- 
losende Personenschutzsystemkomponente ein Insassenschutzsystem in Form einer Airbagvorrichtung und/oder ei- 
nes GurtstrarTers ausgelost wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB als eine Personenschutzsystemkom- 
ponente em FuBgangerschutzsystem, dessen Aktivierung oberhalb des oberen Aktivierungsimpulsgrenzniveaus un- 
terbleibt, ausgelost wird. 

7. Auslosevorrichtung zur Auslosung mindestens einer Personenschutzsystemkomponente, mit einem ersten Ein- 
gang fur ein die Fahrzeuggeschwindigkeit reprasentierendes Signal sowie mindestens einem Ausgang fur die min- 
destens erne Personenschutzsystemkomponente (16, 20, 26), gekennzeichnet durch einen Eingang fur ein den Im- 
puls des Aufpralles reprasentierendes Sensorsignal. 

8. Auslosevorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Eingang fur das Sensorsignal fur einen 
Verformungssensor (30) oder einen Verzogerungssensor ausgelegt ist und daB die Auslosevorrichtung eine Auswer- 
teschaltung ausweist, die aus den Signalen des Verformungssensors (30) bzw. des Verzogerungssensors einen Im- 
puls ermittelt. 

9. Personenschutzsystem mit mindestens einer ersten Personenschutzsystemkomponente (16, 20, 26) und einer 
Auslosevorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslosevorrichtung nach Anspruch 7 oder 8 ausgebildet ist. 

10. Personenschutzsystem nach Anspruch 9, gekennzeichnet durch eine Personenschutzsystemkomponente die als 
FuBgangerschutzsystem (16) ausgebildet ist. 
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